
BIJLAGE 2:  Aanvraagformulier voor bijdrage projecten Infrastructuur in 2019 

in het kader van Uitvoeringsregeling BDU Verkeer en Vervoer 

1. Gegevens aanvragende instantie

Naam instantie  Gemeente Emmen 

Contactpersoon    

Telefoonnummer 0591-  

2. Gegevens van het project

Projectnaam Afwaarderen Ermerweg 

Soort project a. Bereikbaarheid/Veiligheid Auto �

b. Bereikbaarheid/Veiligheid Fiets �

c. Bereikbaarheid/Veiligheid OV �

d. Verkeersveiligheid: Duurzaam Veilig �

e. Verkeersveiligheid: Bermveiligheid �

Betreft het een herinrichtings- of onderhoudsproject? nee 

Betreft het een rioleringsproject waarin verkeer meelift?  nee 

Betreft het een (innovatieve) pilot i.r.t. Verkeer en Vervoer? nee 

Informatie ongevallen, slachtoffers en intensiteiten per vervoerwijze 

 (als gegevens niet beschikbaar of niet van toepassing zijn dit vermelden) 

Aantal ongevallen in vijf jaar 7, sinds januari 2014 

Aantal slachtoffers in vijf jaar geen 

De auto-intensiteit per etmaal ca. 7.500 mvt 

De aantallen fietsers (etmaal) zeer druk 

De eventuele routeverkorting nvt 

Ontbrekende fietsschakel nee 

Welke buslijn(en) betreft het buslijn 21 

Het aantal OV-reizigers  nvt 

De status van de halte nvt 

3. Aanleiding: beschrijving van het knelpunt en de oorzaken

De Ermerweg vormt al jaren een belangrijke toegangsweg richting het centrum van Emmen. De weg

loopt dwars door het dorp Noordbarge en vormt een schakel in twee belangrijke verkeersroutes: N34-

Centrum Emmen/Angelslo en Delftlanden/Rietlanden-Centrum Emmen/Angelslo. Door toenemend

belang van het centrum van Emmen als regionaal voorzieningenkern en de vestiging van een aantal

grote werkgevers in Angelslo (o.a. Scheperziekenhuis en diverse onderwijsinstellingen) is de

verkeersintensiteit door de jaren heen flink toegenomen. De verkeersveiligheid in Noordbarge (oa
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oversteekbaarheid) en leefbaarheid (o.a. geluidhinder) zijn hierdoor ook flink afgenomen. Het verkeer 

op de Ermerweg heeft grotendeels geen bestemming of herkomst in Noordbarge zelf.  

 

Relatie met provinciale project ‘Emmen-west’.  

Het gezamenlijk beleid met de provincie Drenthe is erop gericht om de verkeerstromen komende 

vanaf de N34 richting het centrum van Emmen zoveel mogelijk af te wikkelen op het bovenliggend 

wegennet. Concreet de Rondweg/Hondsrugweg en de N34/Frieslandroute. In dit kader wordt onder 

andere ook de aansluiting N34/Rondweg Emmen de komende jaren omgebouwd tot volwaardig 

ongelijkvloerse aansluiting. Uit verkenningen in het verkeersmodel blijkt dat zonder extra maatregelen 

op het onderliggend wegennet het beoogde resultaat niet wordt behaald. Verkeer vanaf de N34 

richting het centrum Emmen zal zonder aanvullende maatregelen nog steeds voor een belangrijk deel 

de route via de Ermerweg kiezen (via de aansluiting Erm). Dat betekent tevens dat er sprake zal zijn 

van een grote toename van de verkeersintensiteit op de Oude Rijksweg (gemeente Coevorden). 

Daarom is het streven erop gericht om dit effect zoveel mogelijk teniet te doen.  

 

Omgeving 

Met een aantal stakeholders in de omgeving zijn verschillende mogelijkheden verkend waarbij in 

eerste instantie een knip in de Ermerweg ter hoogte van de Noordbargerstraat als meest effectief 

werd beoordeeld. Een proefafsluiting medio 2016 leerde echter dat een dergelijke knip meer 

negatieve effecten had dan voorzien en dat er flink veel maatschappelijke weerstand tegen de ‘knip’ 

ontstond. Dit leidde ertoe dat het dorp zelf met een alternatief voorstel is gekomen gericht op het 

weren van zoveel mogelijk doorgaand autoverkeer, het verbeteren van de leefbaarheid in het dorp en 

een veiligere inrichting van de Ermerweg. Dit plan is eind 2017 breed besproken met inwoners van 

Noordbarge en heeft geresulteerd in een advies aan het college van Emmen.  

 

4. Omschrijving van het project (doelstelling en aard van de werkzaamheden) 

 

Het voorstel van de werkgroep bestaat uit het invoeren van een 30 km/u regime op de Ermerweg in 

Noordbarge, globaal tussen de Noordbargerstraat en de Nw Amsterdamsestraat. Het project heeft als 

belangrijkste doelstelling: 

1. Ontmoedigen verkeersstroom N34-CentrumEmmen/Angelslo (onderliggend wegennet) met 

als doel verplaatsing hiervan richting de stroomwegen N34/Rondweg Emmen). 

2. Ontmoedigen verkeersstroom Delftlanden/Rietlanden richting Centrum via Ermerweg met als 

doel deze verkeersstroom te verplaatsen naar de Rondweg/Hondsrugweg.  

3. Verbeteren verkeersveiligheid Noordbarge, m.n. oversteekbaarheid en fietsveiligheid 

4. Verbeteren leefbaarheid door afname geluidshinder.  

5. De route bereikbaar houden voor bestemmingsverkeer, bijzonder groot transport (voorheen 

transporten Holvrieka), OV en landbouwverkeer.  

 

De volgende maatregelen maken onderdeel uit van deze aanvraag: 

- Het aanbrengen van een middengeleider op de Ermerweg, ter hoogte van de afslag naar 

parkeerterrein Wildlands / Schapenveenweg. Met deze middengeleider wordt voorkomen dat 

doorgaand verkeer de binnenbocht neemt; 

- Het instellen van een 30 km regime op de Ermerweg, globaal tussen de kruispunten 

Noordbargerstraat en het Zuideind; 

- Het transformeren van de parallelwegen langs de Ermerweg in fietspaden waarbij uitritten 

rechtstreeks uitkomen op de rijbaan; 

- Het aanbrengen van kruispuntplateaus op de Ermerweg op de kruispunten met de 

Noordbargerstraat en op de brug over het Oranjekanaal; 
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- Het versmallen van de rijbaan van 7,2 meter naar 6 meter en het aanbrengen van diverse 

wegversmallingen; 

- Het aanbrengen van een provinciaal plateau (met hellingen voor en na het kruisingsvlak) op 

het kruispunt Ermerweg / Nieuw-Amsterdamsestraat; 

- Het aanbrengen van een plateau op de fietsoversteek Nieuw-Amsterdamsestraat. 

 

In bijlage I is een schetsontwerp terug te vinden. 

 

5. Verwachte effecten (kwalitatief en kwantitatief) van de maatregelen t.a.v. de oplossing 

van de problemen  

1. Uit berekeningen met het verkeersmodel is gebleken dat invoering van een 30 km/u 

inrichting in Noordbarge leidt tot een afname van ca 2500 mvt/etm op de Ermerweg/Oude 

Rijksweg en eveneens ca 2500 mvt/etm op de Nw Amsterdamsestraat. In totaal dus een 

afname van ca 5000 mvt/etm in Noordbarge zelf t.o.v. de modelvoorspelling van ca 7400 

mvt/etm (na uitvoering Emmen-west). Op de N34 en de Rondweg zal het verkeer gaan 

toenemen, conform de beleidsdoelstellingen.  

2. De maatregelen leiden tot een flinke verbetering van de leefbaarheid in Noordbarge, 

zowel qua geluidshinder als voor de oversteekbaarheid.  

3. De maatregel leidt tot een flinke afname van (geprognotiseerd verkeer) op de Oude 

Rijksweg (gemeente Coevorden). Hierdoor zal de geluidhinder op woningen langs deze 

weg als gevolg van het ombouwen van de aansluiting n34/Rondweg Emmen nagenoeg 

achterwege blijven.  

4. De maatregel leidt tot het beter afwikkelen van verkeer van en naar Emmen via het 

bovenliggend wegennet.  

 

6. Geraamde kosten 
 

Totale Projectkosten      € 1.000.000,- 

------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 

Wat zij  de kosten van het verkeersdeel van het project  € 1.000.000,- 

(bij expliciete verkeer- en vervoerprojecten bedraagt 

het verkeersdeel 100%) 

Eventueel bijkomende kosten (zie bijlage 3)   € 0  + 

   

Subtotaal    € 1.000.000,- 

 

 Kosten van Voorbereiding, Administratie, Toezicht  €0  - 

 (deze zijn niet subsidiabel) 

Totaal geraamde kosten  € 1.000.000,- 

 

7. Planvoorbereiding 

 

a.  De eigen bijdrage is bij indiening van de aanvraag beschikbaar  ja 
 

 

b.  Het project is obstakelvrij (er zijn geen planologische belemmeringen) ja 
 

c.  De grondaankoop is geregeld      n.v.t. 
 

d.  Afstemming met het OV-bureau heeft plaatsgevonden   nee. 
 

e.  Het project kan in 2019 worden aanbesteed     ja 

  



 

BIJLAGE I: SCHETSONTWERP 
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Geraamde kosten € 1.000.000,-- 
Bijdrage BDU-2019 €    500.000,-- 
Indicatoren voor 

monitoring 

Auto: 7.500 mvt/etm 

Fiets: geen telgegevens beschikbaar, wel zeer druk 

 

Om de administratieve afwikkeling van de projecten goed te laten verlopen, attenderen wij u nog op 

de volgende voorwaarden. 

- De aanbesteding van de projecten dient plaats te hebben voor 1 januari 2020. 

- Wanneer de aanbesteding voor de genoemde datum onverhoopt niet lukt, kunnen wij op uw 

verzoek uitstel verlenen met één jaar. U dient dit uitstel uiterlijk 1 november 2019 schriftelijk 

aan te vragen. Blijft dit verzoek achterwege, dan zullen de toegezegde middelen vrijvallen en 

worden aangewend voor andere prioritaire projecten. 

- Projectwijzigingen van enig belang en wijziging in de beoogde financiering dienen zo spoedig 

mogelijk schriftelijk aan ons te worden gemeld. 

- De bijdrage mag niet worden aangewend voor kosten van algemeen bestuurlijke aard. 

- Alleen daadwerkelijke uitgaven, verricht voor de uitvoering van maatregelen in het kader van 

de voorbereiding en uitvoering van het provinciaal/regionaal verkeer- en vervoerbeleid zijn 

aan te merken als BDU-bestedingen. 

- De kosten van voorbereiding, administratie en toezicht van infrastructurele projecten komen 

niet in aanmerking voor een bijdrage. 

- De via het BTW-compensatiefonds te compenseren BTW-bedragen behoren niet tot de 

subsidiabele kosten. 

- Het is mogelijk een voorschot aan te vragen. Op uw verzoek verlenen wij bij de aanbesteding 

van het project een voorschot van maximaal 80%. 

- Na of in combinatie met de ‘gereed-melding’ kunt u een verzoek doen voor het vaststellen van 

de subsidie. Samen met het verzoek moet een overzicht van de werkelijke kosten worden 

overlegd. 

- Indien de kosten van projecten door bijzondere omstandigheden hoger uitvallen, kunt u ons 

verzoeken een aanvullende bijdrage te verstrekken. 

- Wij stellen de subsidie voor een project definitief vast, nadat het project via de procedure SISA 

als ‘gereed’ is aangemeld. 
- Afgerekend wordt op basis van de werkelijke inkomsten en uitgaven, rekening houdend met 

de in de beschikkingsbrief vermelde maximale bijdrage. Indien de kosten lager blijken te zijn 

of de inkomsten hoger dan thans voorzien, zullen wij de bijdrage naar rato verminderen en zo 

nodig reeds betaald voorschotten terugvorderen. 

 

De in onze provincie gehanteerde regelgeving voor de beoordeling en afhandeling van BDU-

aanvragen is vastgelegd in de Uitvoeringsregeling BDU Verkeer en Vervoer die op 10 november 2015 

door gedeputeerde staten is vastgesteld. 

 

De uitvoering van de projecten moet een bijdrage leveren aan het realiseren van de verkeers- en 

vervoersdoelstellingen, zoals onder andere vastgelegd in het Provinciaal Verkeers- en Vervoersplan 

2007-2020. Om hierin inzicht te krijgen worden na uitvoering van de projecten ook de effecten 

gemonitord en geëvalueerd. In de tabel zijn de indicatoren voor monitoring beschreven. 

Over de wijze van monitoren worden per project concrete afspraken met de subsidieontvanger 

gemaakt. 

 

Ten slotte vragen wij uw aandacht voor een correcte afrekening van de BDU-projecten binnen de 

SISA-systematiek. In het verleden kwam het voor dat in de SISA-afrekening onvolkomenheden 
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werden geconstateerd. Het gevolg daarvan kan zijn dat een jaarrekening opnieuw vastgesteld moet 

worden. 

 

Hoogachtend, 
 
Gedeputeerde Staten van Drenthe, 
namens dezen,  

 . 

 
ing. E.J.F. Diekema MSc,  
teammanager Verkeer en Vervoer  

 

Bezwaar 

Bent u het niet eens met dit besluit, dan kunt u binnen zes weken na de dag van verzending ervan 

hiertegen een bezwaarschrift indienen bij het college van gedeputeerde staten van Drenthe. De dag 

van verzending is de dagtekening van het besluit. Voor meer informatie over het indienen van een 

bezwaarschrift verwijzen wij u naar: www.provincie.drenthe.nl/bezwaarprocedure 

 





 

 

Hopende u hiermee voldoende te hebben geïnformeerd 

 

Hoogachtend, 
 
Gedeputeerde Staten van Drenthe, 
namens dezen,  

  
 
ing. E.J.F. Diekema MSc,  
Teammanager Verkeer en Vervoer  

 





 

 

namens dezen,  

  
 
ing. E.J.F. Diekema MSc,  
Teammanager Verkeer en Vervoer  
 













Bijlage 2 : Overzicht aanvragen projecten infrastructuur  BDU Verkeer en Vervoer 2019

Wegbeheerder Projectomschrijving Project-
kosten

Bijdrage Inhoud Beoordeling

  
 

 

 
 

 

 
 

 

 

  

  
 

   

 

  
 

  

 

 
 

  Niet honoreren

BUITEN REIKWIJDTE



Emmen Afwaarderen Ermerweg 1.000.000 500.000 Het afwaarderen van de Ermerweg met diverse maatregelen 
om de route via de Rondweg te versterken
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Totaal

Buiten Reikwijdte

Buiten Reikwijdte

























 
Agendapunt 3 

 

VERSLAG  
VERGADERING COMMISSIE VVBD  

15 november 2018 
 

Vergadering Commissie VVBD 14 februari 2019 
 
 
 

Ter vaststelling 
 
 
 
 
 
 

Nieuwsbrief SrNv! bijlage 3.1 
   Beoordeling infraprojecten BDU Verkeer en Vervoer 2019 bijlage 3.2 

           Strategisch Plan Verkeersveiligheid 2030     bijlage 3.3 
Pilot ‘intensivering verkeershandhaving’    bijlage 3.4 
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